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Resumen

El andlisis de la relacién Puerto-Ciudad, su influencia e impacto en la configuracion vial de la
Ciudad de Manta desde los afios 60 hasta la actualidad, produjo la revision bibliogréafica de fuentes
historicas que permitieron describir como ha sido el devenir del desarrollo del puerto y su
incidencia en la dinamica de la ciudad. En tal sentido, la relacion generada entre las instalaciones
del puerto y la ciudad que le circunda se desenvuelve de manera armoniosa y equilibrada, pues tal
reciprocidad, se basa en la conectividad de tipo funcional y espacial: el primero, producto de la
relacion debido a las actividades industriales, comerciales y de transporte y el segundo, producto de
la proximidad geografica de los dos. Se concluye que es indudable la incidencia y aporte de las
instalaciones portuarias en la evolucidén que en los Ultimos afios ha tenido el puerto de Manta,
considerado el primer motor econdmico de crecimiento y desarrollo para la provincia de Manabi y
para el pais ecuatoriano. Este desarrollo es significativo en cuanto al aporte en la generacién de
plazas de trabajo directo e indirecto, ademas de los servicios portuarios que brinda a las industrias
instaladas en la provincia, especialmente, para la industria pesquera.

Palabras clave: Puerto; Manta; Configuracion vial; Dinamica territorial.

Abstract

The analysis of the Port-City relationship, its influence and impact on the road configuration of the
City of Manta from the 1960s to the present, produced the bibliographic review of historical sources
that allowed describing how the development of the port has been and its impact on the dynamics of
the city. In this sense, the relationship generated between the port facilities and the city that
surrounds it develops in a harmonious and balanced way, since such reciprocity is based on
functional and spatial connectivity: the first, product of the relationship due to industrial,
commercial and transportation activities and the second, product of the geographical proximity of
the two. It is concluded that the incidence and contribution of the port facilities in the evolution that
the port of Manta has had in recent years, considered the first economic engine of growth and
development for the province of Manabi and for the Ecuadorian country, is unguestionable. This
development is significant in terms of the contribution in the generation of direct and indirect jobs,
in addition to the port services it provides to the industries installed in the province, especially for

the fishing industry.
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Resumo

A andlise da relacdo Porto-Cidade, sua influéncia e impacto na configuracdo viaria da Cidade de
Manta desde a década de 1960 até o presente, produziu a revisao bibliografica de fontes historicas
que permitiram descrever como tem sido o desenvolvimento do porto e seu impacto sobre a
dindmica da cidade. Nesse sentido, a relacdo gerada entre as instalagcdes portuarias e a cidade que a
circunda desenvolve-se de forma harmoniosa e equilibrada, pois tal reciprocidade é baseada na
conectividade funcional e espacial: a primeira, produto da relacdo decorrente das atividades
industriais, comerciais e de transporte atividades e a segunda, produto da proximidade geografica
das duas. Conclui-se que a incidéncia e contribuicdo das instalagfes portuarias na evolucdo que o
porto de Manta teve nos ultimos anos, considerado o primeiro motor econémico de crescimento e
desenvolvimento para a provincia de Manabi e para o pais equatoriano, € inquestionavel. Este
desenvolvimento é significativo ao nivel do contributo na geracdo de postos de trabalho directos e
indirectos, para além dos servicos portuarios que presta as industrias instaladas na provincia,
nomeadamente para a industria pesqueira.

Palavras-chave: Porto; Cobertor; configuracdo da estrada; Dindmica Territorial.

Introduccion

Gilson (1996) manifiesta que el transporte maritimo es el medio mas comun hoy en dia para
transportar mercancias, esta capacidad que tiene hace que su costo sea bajo, especialmente en largas
distancias que ha sido uno de los motivos principales para que algunos paises crecieran en el
transporte maritimo. EI comercio de contenedores tiene una tasa media de crecimiento anual del
10% lo que ha generado un efecto considerable en los principales puertos a nivel mundial.

Con los avances en tecnologia, comercio, infraestructura y gestion, los puertos maritimos han ido
evolucionando para permitir no solo espacios de carga y descarga de mercaderias y pasajeros, sino
que ademas del comercio, son lugares de recreacion y defensa costera.

En este sentido Cabrera (2016) expresa los puertos del Cono Sur, en su conjunto, se encuentran
situados entre los menos eficientes del mundo, lo que dificulta sobremanera que cumplan su
principal funcién de facilitadores del comercio, pero también que se constituyan en centros de

prestacion de servicios logisticos y en pilares del sistema de transporte con el resto del mundo.
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En el pais los puertos cumplen y han cumplido un papel fundamental, orientados especialmente al
flujo de mercancias, personas e informacion, donde estdn encaminados a cumplir objetivos que
ayuden a facilitar el comercio exterior de acuerdo a las potencialidades que cada uno de ellos tienen
Ruiz (2016), indica que “entre los principales puertos ecuatorianos se encuentran; el de Bolivar que
es bananero y cacaotero, el de Guayaquil que opera con carga general de exportacion e importacion,
el de Manta que es pesquero, turistico; y el de Esmeralda especializado en petroleo”.

Ahora bien, al realizar una linea historica de la evolucién del desarrollo maritimo, se tiene que
Ricardo y otros (2015) en su publicacion de 20 afios de Desarrollo Maritimo del Ecuador afirma
que: el desarrollo y el uso del mar del Ecuador se evalUa en tres Etapas: Primera etapa que va desde
la época colonial hasta 1958, afio en que se fund6 la Autoridad Portuaria de Guayaquil y con ella el
despertar al mundo de los puertos y mares. Mientras tanto en esta etapa el desarrollo maritimo del
pais practicamente era cero, no habia un solo metro lineal de muelle para atraque. Los buques eran
fondeados frente a Guayaquil o en la isla Pund y descargadas por medio de barcazas.

Alava & Garcia (2018) plantea una segunda etapa: que va “desde 1958 hasta 1970, afio en que se
crean y se emiten casi todas las leyes de Desarrollo Maritimo (incluyendo la Reserva de Carga),
durante esta fase se adquiere experiencia maritima y se forman profesionales en la materia” (p.1).
En 1963, con préstamo del Banco Mundial, la Autoridad Portuaria de Guayaquil construyé el
primer Puerto Nuevo de 935 m. Una terminal que atiende buques de transporte internacional. En
1970, el puerto se vino abajo por falta de organizacion y corrupcion, y la armada tuvo que intervenir
y reorganizar la administracion. En estas épocas se crearon las Autoridades Portuarias de
Esmeraldas, Manta y Puerto Bolivar.

La tercera etapa: va desde 1970 hasta la actualidad y se caracteriza por el desarrollo de casi todos
elementos que componen el medio maritimo del pais; excluyendo la Construccion Naval. De
acuerdo con Boix (2017) se emitieron las leyes de desarrollo maritimo que son: la Ley General de
Puertos, la Ley de Régimen Administrativo Portuario, la Ley de Reserva de Carga, la Ley de
Fomento a la Marina Mercante, la Ley de Desarrollo Pesquero; incluyendo los reglamentos, normas
y disposiciones pertinentes.

En este sentido, la Autoridad Portuaria de Manta es una entidad de derecho publico con personeria
juridica, la cual funciona desde 1966, es el primer puerto maritimo turistico y pesquero del Ecuador,
su ubicacion geo estratégica por otra parte privilegiada, lo hace el puerto mas cercano de Asia en la

costa oeste de Sudamérica, lo cual convierte al puerto de Manta en un punto estratégico para el
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comercio exterior y la integracion con el resto del mundo, ofreciendo servicio de muellaje a los
buques pesqueros (artesanales o industriales) por ende de carga.
Partiendo de lo anterior, el presente articulo se enmarca en analizar la relacién Puerto-Ciudad, su

influencia e impacto en el crecimiento de esta Ciudad puerto desde los 60 Afios hasta la actualidad.

Metodologia

El presente trabajo académico se desarrollo contemplando las particularidades de un articulo de
revision y bajo un enfoque cualitativo, de tipo documental, donde se hace referencia a un anélisis
descriptivo bibliogréafico sobre la relacién generada entre las instalaciones portuarias y la ciudad de
Manta de la provincia de Manabi-Ecuador, en cuanto a su influencia e impacto en su desarrollo
Como fuentes primarias, se emplearon libros y articulos de revistas arbitradas, documentos y datos
institucionales, entre otras, tanto de caracter local, regional, nacional como internacional, cuyo
eleccion se baso en la pertinencia de la informacion estableciendo para el efecto un marco
referencial con base en las caracteristicas que presenta actualmente la ciudad de Manta, la relacion
puerto-ciudad, su influencia e impacto en la configuracion vial desde los afios 60 hasta la
actualidad, lo que permitié determinar y enunciar informacion esencial sobre la tematica, y detallar

con valoraciones tedricas y descriptivas los resultados alcanzados.

Resultados

Como expresan Pacheco y Pacheco (2015) el desarrollo o crecimiento de la ciudad de Manta estuvo
impulsado por la modernizacion de las vias y la tenencia de la tierra, lo que propicié la ocupacion,
pero también esta se dio por un proceso de migracién del campo a la ciudad. Asi, el entorno estuvo
caracterizado por bosques que fueron reemplazados por areas residenciales de crecimiento, con
muchas viviendas improvisadas. Este crecimiento de la ciudad ha trascendido los limites politicos
de Jaramijo y Montecristi, ocurriendo un crecimiento difuso y disperso.

En el devenir del tiempo se ha puesto de manifiesto la importancia de la infraestructura portuaria
para el desarrollo econdémico y comercial de las naciones, destacandose ain mas en la dinamica que
impone las interrelaciones del mundo de los negocios en el contexto de la globalizacion y el auge
cada vez mayor de las tecnologias. Desde esta perspectiva Grindlay (2008) afirma que
histéricamente, el puerto ha constituido un elemento urbano y territorial de primer orden por las

ricas relaciones gque se han tejido, y que tienen lugar, en sus entornos urbanos y territoriales. En la
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era actual los Puertos se configuran para cualquier pais y ciudad costera del mundo como una
infraestructura vital para establecer actividades de expansion econdmica, comercial y turistica
orientada a lograr el crecimiento y desarrollo.

Con relacién a lo anterior, sefiala Eraso (2009) la relacion del puerto y la ciudad que le rodea debe
emprenderse de manera armoniosa Yy equilibrada, pues tal reciprocidad, esta basada en vinculos de
tipo funcional y espacial: el primero, producto de la relacion debido a las actividades industriales,
comerciales y de transporte y el segundo, producto de la proximidad geogréafica de los dos. Por tales
motivos, Boix (2017) estima que a causa del dinamismo que envuelve las relaciones comerciales y
econdmicas, los puertos deben diferenciarse y mostrarse competitivos, hecho que depende de la
calidad de su sistema de transportes y conexiones integradas en el sistema portuario que permitan el
desarrollo fluido, seguro y econémico del transporte de las mercancias.

Gonzélez (2018) plantea que, dentro de los puertos maritimos en el comercio internacional, se
establecen las siguientes: a) Conservar y custodiar las mercancias; b) Llevar el inventario fisico y
electronico en tiempo real y de manera permanente; ¢) Permitir la salida de las mercancias una vez
cumplidas las formalidades; d) Facilitar las labores de control de la Administracion Aduanera y; e)
Informar las mercancias que se encuentran en abandono.

En Ecuador, la infraestructura portuaria por su condicion fisica se clasifica en puertos en mar
abierto o cargaderos libres y puertos en canales. En relacion con los primeros, Rda (2006)
argumenta que son aquellos cuya estructura se encuentra expuesta a las distintas condiciones
climaticas que se registran en la zona como oleaje, vientos fuertes u otros, puesto que carecen de
defensas ya sean artificiales o naturales. Por su parte, los puertos en canales se conectan con el mar
a través de una via navegable. La ventaja de este tipo de puertos es que pueden operar sin depender
de condiciones climaticas adversas. Como sefiala, Novillo (2014) una de las dificultades
fundamentales de este tipo de puertos es la capacidad maxima de calado, que restringe el ingreso de
ciertos buques con capacidad de carga. De acuerdo con el listado de puertos ecuatorianos en mar

abierto y centrando la atencién en el contexto de esta investigacion en la ciudad de Manta, se tiene:
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Figura 1: Puertos y terminales portuarios en mar abierto de Manta. Ecuador

Ubicacion Puertos y terminales portuarios Calado méximo
Autoridad Portuaria de Manta 11m

Manta
Induatun S. A 12m

Nota: En esta tabla se muestran las instalaciones portuarias en mar abierto que posee la ciudad con capacidad de calado
gue va desde los 11 a 12 metros.

Fuente: (Subsecretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, 2012)

Evolucion y aportes de la Relacion Puerto-Ciudad a la ciudad de Manta

APM (2022) describe que el sistema portuario ecuatoriano se ha desarrollado paulatinamente
llegados al siglo XX. En 1966 a través del Decreto Supremo numero 1373, se crea Autoridad
Portuaria de Manta (APM) como entidad que administra y que opera el puerto de Manta. Ademas,
con la realidad del puerto de Manta, se inaugur6 los nuevos servicios portuarios con el primer arribo

a sus muelles del buque “Ciudad de Buenaventura” de bandera colombiana en el afio de 1968.

Fuente: Modificado de Revista anual de la Junta de Agua Potable de Manta, 1965.
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Figura 2: Plano de la ciudad de Manta en 1965.
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Avenida 4 de noviembre

De acuerdo con APM (2022) la Autoridad Portuaria de Manta ha contribuido significativamente en
el desarrollo de la ciudad y la provincia. Justo después de haber posesionado su directorio,
contribuyé en la construccion de obras para Manta desde el afio 1969. Ese afio APM entregd
6.300,00 sucres para la construccion de 5 kilometros de la avenida 4 de noviembre, anteriormente
llamada “Velasco Ibarra”. Su costo total fue finalmente de 27.690,000 sucres.

La avenida 4 de noviembre y la avenida Jaime Chavez Gutiérrez (malecén) son las vias principales

que conectan el puerto de la ciudad con las vias Quito y Guayaquil.

Fuente: (INEC)

Figura 3: Cartografia histdrica de la ciudad de Manta afio 1974

Durante el primer afio de operacion, se construyé un segundo muelle de aguas profundas con un
calado de 32 pies. En 1970 con la vigencia de la primera Ley de Puertos, se culming la construccion
del muelle marginal 3 de 150 metros de longitud para buques de hasta 25 pies de calado (APM,
2022). Como dice Sanchez (2015) en esta misma década el puerto incentiva la produccion
cafetalera en general de los distritos de Manabi y Manta se convierte en uno de los primeros puertos
de exportacién de café en Ecuador con alrededor de 60.000 toneladas por afio generando grandes

divisas.
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Para 1980, la crisis internacional del café y el incremento del precio del combustible que aumenta el
precio de la transportacion le hacen perder dinamismo al puerto. Ademas, en las dos décadas

subsiguientes la actividad pesquera convierte a Manta en el primer puerto pesquero del Ecuador.

Via Circunvalacion

APM (2022) sostiene que en la década de los 80, Autoridad Portuaria de Manta aportd en la
construccion de la via Circunvalacion, con 18.2 kilometros de longitud, permitiendo la conexién
con las vias Manta -Jipijapa -Guayaquil, por el sureste; y Manta-Quito, por el noreste.

Novillo (2014) refiere que en el afio de 1993, ante la falta de organizacion y prestacion de servicios
portuarios, la fijacion de las tasas y tarifas Gnicas que no cubrian el costo real de los servicios y la
escasa inversion en infraestructura, se produjo una restructuracion de este sistema, dando lugar a la
adecuacion del marco legal existente, para dar paso a la modernizacion de los puertos, estimulando
principalmente la inversion del sector privado con la participacién de capitales nacionales y
extranjeros. Como lo hacen notar Aguas y Cevallos (2012) el objetivo es que las instalaciones que
comprenden los puertos de Guayaquil, Manta, Bolivar y Esmeraldas se modernicen y presten un

mejor servicio.

MalecoOn escenico

Tal como indica APM (2022) a partir de julio de 1997 se ejecutd la construccién del Malecon
Escenico con fondos propios de la Autoridad Portuaria de Manta a un costo de 3.060 millones de
sucres, con una superficie de construccién de 25.742 m?, bordeado de &reas verdes conformado por
palmeras y un gran equipamiento turistico con locales destinados a la venta de artesanias, ropa,

locales de comida y otros; lo que la convierte en zona turistica de primer orden del canton.

Aeropuerto Eloy Alfaro de Manta

Segun Delgado (2015) antes de la apertura del Aeropuerto de Manta, cuando no habia carretera para
llegar a Quito, las personas que querian llegar a esta ciudad tenian que ir por mar desde Manta a
Guayaquil, en lancha o motovelero, durante dos dias, acompafiadas de animales, y productos
agropecuarios, etc. Continuando al dia siguiente en tren, de Guayaquil a Quito, lo cual demoraba

dos dias méas. Ademas, acoto que, con el servicio aéreo, el viaje a Quito se reduce en una hora, por
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lo que a los estudiantes que contintan estudiando en el colegio o la universidad les encanta usar el
servicio de Panagra.

De acuerdo con Zavala (2020) durante los afios de mayor crecimiento del aeropuerto, no sélo se
incrementaron las operaciones a nivel técnico, sino también las operaciones de carga, embarcando
los productos de exportacién que suministran a la ciudad, asi como pescado fresco, a los Mercados
de Europa y Estados Unidos. De igual forma la provincia de Manabi, y en especial la ciudad de
Manta, ha tenido un desarrollo notable en comparacion con otras zonas, antecedentes que permiten
pronosticar la importancia que tiene el aeropuerto internacional, sirviendo de apoyo al puerto, asi

como para la explotacion turistica de la zona.

Via Puerto- Aeropuerto

En 2003 consecuente al crecimiento acelerado en el ambito industrial de la ciudad, Autoridad
Portuaria de Manta (APM) propone ganarle 15 metros al mar en una longitud aproximada de 500
metros, en el disefio original de la via Puerto-Aeropuerto, la cual constituira en un circuito rapido de
8,5 kilometros con el objetivo de enlazar a las terminales maritima y aérea (Aeropuerto Eloy
Alfaro) de este canton manabita, con ese proyecto en funcionamiento se estima que entre el 10 y
15% de toda la carga que ingresa a la ciudad de Manta por via maritima serd trasladadas
rapidamente desde el aeropuerto hacia otros destinos del continente. (eluniverso.com, 2004)

Fuente: Elaboracion propia

Figura 4: Via Puerto- Aeropuerto de la ciudad de Manta afio 2022.

De acuerdo con Macias y otros (2016) el puerto de Manta es el segundo en importancia dentro del

sistema portuario nacional. Asi también es considerado como el primer puerto pesquero del Ecuador
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y de Sudameérica, desde esta localidad se producen derivados de los productos del mar y se exportan
a los diferentes mercados nacionales e internacionales.

Siguiendo esta orientacion Osejos y otros (2022) también consideran necesario el puerto de Manta
para el desarrollo de la ciudad gracias a su gran economia en varios sectores, y uno de los mas
fuertes es la pesca, también esta vinculado a los mercados asiaticos mas grandes, incluidos China,
Hong Kong y Japon.

Desde el punto de vista de Alava y Garcia(2018), en el afio del 2006, el estado otorgd en concesion
por 30 afios al Puerto de Manta como parte de una licitacion correspondiente a la empresa de origen
chino “Hutchison Port Holdings” a través de la subsidiaria TIDE con sede en el pais, siendo esta la
mejor opcidn para el desarrollo econémico y funcional de la terminal portuaria. En el afio 2009, se
interrumpid la concesion por desacuerdos entre las partes.

En este mismo periodo retornd nuevamente la administracion completa del puerto con su empresa
publica Autoridad Portuaria de Manta (APM). Posteriormente Osejos y otros (2022) en el afio 2016,
“como parte de un proceso de Iniciativa Privada, la operacion del Terminal Internacional del Puerto
de Manta fue delegada al consorcio chileno AGUNSA, mediante concurso publico” (p.23) , a través
de la “Terminal Portuaria de Manta, TPM S.A, por un periodo de 40 afios, en el contrato se
establecia la inversion para modernizar y construir nuevos proyectos ubicados en las rutas
internacionales de la estacion del terminal.

Segln Osejos y otros (2022) Dentro de los trabajos realizados por la empresa AGUNSA en el
puerto de Manta, se tiene “el dragado del canal, mismo que permitira que atraquen buques de gran
eslora, logrando asi impulsar la actividad portuaria y ser un factor estratégico para el desarrollo del
puerto” (p.53). Asimismo, se han realizado grandes inversiones en equipos para la correcta carga y
descarga de mercancias; el edificio antinarcéticos compone también uno de los grandes cambios del
puerto; también se ha visto mejoras en el rapido despacho de las mercancias, logrando que sean méas
agiles para la satisfaccion en los usuarios del puerto de Manta (Osejos y otros, 2022).

Sanchez (2015) menciona que, en 2011, el Gobierno Nacional declara de manera excepcional la
delegacion mediante concesion de los servicios de infraestructura y facilidades del puerto de Manta.
En el afio 2012 se publica la convocatoria publica internacional para la concesién de la gestion de
los servicios publicos portuarios mediante la infraestructura y facilidades en la terminal
multiproposito de aguas profundas del puerto de Manta. Asimismo, Sanchez (2015) sefiala que, en

la infraestructura portuaria ecuatoriana, Manta esta asignada como puerto multipropdsito.
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Sanchez (2015) sostiene que en el afio 2014 se suprimen los Directorios de las Autoridades
Portuarias se suprimen los Directorios de las Autoridades Portuarias de Guayaquil, Manta y otros
puertos, competencias que las asume el Ministerio de Transporte y Obras Publicas a través de la
Subsecretaria de puertos y transporte sobre la alianza pablico—privada con la compafiia AGUNSA
de Chile para concesionar el puerto de Manta maritimo y fluvial. (Registro Oficial, Suplemente No.
231). En el afio 2015, se informa sobre la alianza publico—privada con la compafila AGUNSA de
Chile para concesionar el puerto de Manta.

Via Manta- Colisa

Mella (2020) destaca que meses después del terremoto del 16 de abril de 2016, la empresa publica
Ecuador Estratégico adjudicd un contrato por USD 83,6 millones para la construccién de la via
Manta-Colisa con la intencion de reactivar las zonas afectadas.

Dicha obra es parte del proyecto multimodal Manta- Manaos la cual prometia ocho puentes a
desnivel, el ensanche de la via, 6 kilometros de ciclovia y 7.2 kilébmetros de carriles de servicio
nuevos, mismos que debian estar listos en marzo del 2019, sin embargo, hasta la actualidad nada de
esto se ha cumplido.

Desde esta perspectiva APM (2018) agrega que es un proyecto de suma importancia, no solo para la
ciudad, sino también para el pais, con la intencion de adaptar un eje vial que fuera capaz de
transportar una cantidad importante de cargas (productos y mercancias) desde el puerto de Manta

hacia diversas partes del pais de manera mas eficaz.

Fuente: Municipio de Manta

Figura 5: Acceso vial de Manta - Colisa
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Terminal de Pasajeros de Cruceros en Manta

AGUNSA (2018) manifiesta que en 2018 se inaugura la nueva Terminal de Pasajeros de Cruceros
en Manta, que a su vez funcionard como un Centro de Convenciones y un area que mejorara la
imagen de la ciudad como resultado de la Alianza Publico Privada (APP) en Ecuador.

APM (2018) destaca que la nueva terminal es un elemento de suma importancia para el desarrollo
de la ciudad, ya que pretende otorgar un mejor servicio a los pasajeros, avivando y fortaleciendo el
turismo y la economia de la zona. Esta obra cuenta con un éarea total de 7.064 m2, de los cuales

1.317,20 m2 constituyen la edificaciéon y 5.746,80 m2 fueron destinados a areas verdes y parqueos.

Rehabilitacion via Manta- Colisa

El 31 de marzo de 2022, se suscribe un convenio entre el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) y el Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD) Municipal de la ciudad de Manta ante la
necesidad de la rehabilitacion y mantenimiento de 21 kilometros de la via Manta- Colisa
requiriendo una inversion de USD 4 millones. (MTOP, 2022).

El abandono de esta via ha causado un creciente nimero de accidentes de transito que han enlutado
a diversas familias manabitas; por otro lado, tenemos la necesidad de optimizar las condiciones de
infraestructura vial en esta zona de la ciudad.

Como lo sefiala Romero (2014), es indudable que, en muchos casos, el Puerto de Manta ha sido un
generador de crecimiento econdmico, el impacto a nivel provincial es significativo y visible
generando plazas de trabajo directo e indirecto, ademéas de ofrecer servicios portuarios para las
industrias instaladas en la provincia de Manabi, especialmente, la industria pesquera. No obstante,
desde la perspectiva de la referida autora Romero (2014) se precisa de una relacion mucho mas
armonica en los que se ponga de manifiesto la firme decision de promover el desarrollo de la ciudad
mediante la promocion, inversion y ejecucion de proyectos orientados a la sustentabilidad, donde se
vislumbre el progreso y la calidad de vida de todos sus habitantes, con fuertes raices ancladas en su

principal motor que es su puerto.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las fuentes documentales consultadas

5S5e crea la Autoridad Portuaria de
Manta

(APM), a través del Decreto
Supremo MNro, 1373,

APM entregd 6,200.00 sucres
para la construccion de 5
kilbmetros de la avenida 4 de
noviembre

Entré en vigencia la primera Ley
de Puertos. Se culmind la
construccion del muelle marginal
3 de 150 mefros de longitud,
Manta se convierte en el primer

Se ejecutd la construccidn del
Malectn Escénico, con fondos

ios de la Autoridad Portuaria
de Manta

En las dos décadas subsiguientes
la actividad pesquera convierte a
Manta en el puerto pesquero del
Ecuador

La crisis internacional del café y
el incremento  del precio del
combustible, hacen perder
dinamismo al puerto.

2006-2008

2016-2018

El Puerto de Manta fue delegado
al consorcio chileno AGUNSA,
por 40 afios. 2018 se inaugura la
nueva Terminal de Pasajeros de
Cruceros en Manta (Manabi)

exportador de café,

Figura 6: Cronologia de la relacion Puerto- ciudad Puerto-Ciudad, Manta, Ecuador Desde los 60 Afios Hasta la
Actualidad

Desarrollo y crecimiento urbano

En cuanto al desarrollo urbano Pico (2019) establece en su investigacidn que en el crecimiento de la
ciudad predominaron las iniciativas individuales que dieron origen a la forma y expansion del
trazado urbano de Manta, evidencidndose que es a partir de 1968 cuando se asigna infraestructura al
puerto gue la extension de la ciudad de Manta se incrementa de forma progresiva.

Asi mismo Pico (2019) manifiesta que la ciudad se segreg6 horizontalmente en funcion del trazado
rectangular del centro, duplicando el tamafio de la mancha urbana por cada década, notablemente en
direccion sur-oriente siguiendo la conexion del puerto con el eje vial Manta-Montecristi, que se
constituia en esos momentos como la Unica via de enlace y de primer orden de la ciudad y de la
cual se fueron derivando de cierto modo las distintas ramificaciones que caracterizan hoy a la
vialidad portefia.
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Fuente: Crecimiento y estructura de Manta (Ecuador). Modificada de Jaramillo & Garcia (2022).

1965 1978 1990

Figura 7: Superficie ocupada por la ciudad en 1965, 1978, 1990 y 2014

El mismo autor sefiala que ha sido evidenciable el proceso de expansion de la ciudad en medida que
el suelo del casco central se fue agotando y aunque los barrios aparecieron progresivamente como
elementos independientes en varios sectores aledafios a las areas consolidadas de la geografia local,

terminaron conectandose de una u otra manera a través de sus viales tal como se muestra en la

figura 7.

Fuente: Crecimiento y estructura de Manta (Ecuador). Modificada de Jaramillo & Garcia (2022).

Figura 8: Principales vias estructurantes de la Ciudad de Manta afio 2022

Este proceso que en algunos casos fue espontaneo (por parte de los habitantes) también se dio como

consecuencia de la intervencion municipal, ya sea en la intencién de dar jerarquia viaria o para crear
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una nueva vialidad, de tal manera que en la gréfica siguiente modificada por Jaramillo & Garcia
(2022) se expone un esquema sintético sobre los patrones identificados por Pico Alonso (2019) que

dieron origen a la consolidacion del trazado urbano de la ciudad de Manta.

Fuente: Crecimiento y estructura de Manta (Ecuador). Modificada de Jaramillo & Garcia (2022).

Prolongacion de la trama Ramificado
sobre viario sobre viario

\lﬁ
(f

9 \L

Y
V.

Expansién sobre Adyacencia trama reclangular
ramificacién conexién entre tramas

Figura 9: Mapa sobre los patrones bases de conformacion del trazado urbano de la ciudad de Manta

Discusién final

Para Pacheco y Pacheco (2015) el dinamismo que ha imperado en Manta y que es el responsable del
surgimiento de nuevas areas de ocupacion urbana en esta ciudad, se vio reforzado por la
construccion del puerto y las actividades inherentes a esta infraestructura.

Es indudable la incidencia a nivel provincial de la evolucién que en los ultimos afios ha tenido el
puerto de Manta, considerado el primer motor econdmico de crecimiento y desarrollo de Manabi y
por ende del Ecuador, siendo significativo el aporte con relacion a la generacion de plazas de
trabajo directo e indirecto, ademas de los servicios portuarios que brinda a las industrias instaladas
en la provincia, especialmente, para la industria pesquera.

El analisis de la relaciéon puerto-ciudad y su influencia e impacto en la dinamica urbana, ayuda a
entender la importancia de las instalaciones portuarias en el desarrollo de la ciudad, donde se
evidencia un proceso con patrones en cuanto a la construccién de la trama urbana, cuyos resultados

relativamente uniformes le atribuyen al territorio una cualidad de racionalidad y eficiencia.
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La presencia de ejes viales hace que la trama se prolongue en dos direcciones diferentes, hacia el
este y sureste, por un lado, la mancha urbana se acerca al aeropuerto Eloy Alfaro y se concentra en
localidades vecinas como Jaramijé y Montecristi creando interrelacion de sus actividades, y por otro
lado al Suroriente, estableciendo de esta forma a los ejes viales como aquellos elementos que
estructuran el crecimiento que caracterizan a una ciudad.

No obstante, con relacion a lo precedente, la ciudad de Manta tiene por delante superar los retos que
supone un desarrollo armonioso y sustentable para lograr un verdadero proceso de expansion y

transformacion de su dindmica anclada en su principal motor que son sus instalaciones portuarias.
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